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ZIELSETZUNG WORKSHOP MOBILITAT

Zielsetzung des Termins / der gemeinsamen Gruppenarbeit:

» Identifizierung von Starken und Schwéachen sowie Chancen

» Reflexion Gber gelungene Projekte und mégliche Anknipfungspunkte
» (Weiter-) Entwicklung von wegweisenden MalBnahmen
»

|dentifizierung von Akteuren und zeitlichen Marschrouten ..dient der Planung und

Optimierung des lokalen
Klimaschutzes

» Entwicklung von Zielen und MaBnahmenideen

Klimaschutzkonzept

..stellt einen Klimaschutz- ..ist ein politischer und
Fahrplan fur die nachsten gesellschaftlicher Richtungsgeber fir
Jahre zur Verfligung den lokalen Klimaschutz
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HANDLUNGSFELDER IM KLIMASCHUTZKONZEPT

Arbeitsgruppen
(Handlungsfelder / Workshops) Welche Akteure und

Handlungsschwerpunkte
sind zu berlicksichtigen?

Erneuerbare Energien, Klimabildung, Konsum
Energieeinsparungen Mobilitat und
und Energieeffizienz Ressourceneffizienz

Kommunales
Beschaffungswesen

Abwasser und Abfall Klimafolgeanpassung
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MOGLICHKEITEN UND GRENZEN EINES KLIMASCHUTZKONZEPTES

» Klimaschutz als freiwillige Aufgabe

» Spielraum nur innerhalb rechtlicher Zustandigkeit und ortlichen
Gestaltungsspielraumes

» keinen direkten Einfluss auf private Entscheidungen und individuelle Lebensstile oder
auf Unternehmen und deren Geschaftsmodelle

» Durch Appelle und Informationskampagnen insb. zur Aktivierung der 6rtlichen
Akteure in Verbindung mit Anreizforderungen tatig werden

» Die Erreichung der Klimaschutzziele ist insbesondere durch entsprechende
Rahmensetzungen (EU, Bund, Land) und durch eigenverantwortliche Beitrage der
Bevolkerung, gesellschaftlicher Akteure und der Wirtschaft zu erreichen!
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INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT SUDLOHN
SﬂTUS QUO ENERGIE- UND THG-BILANZ

STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN
INPUT-VORTRAG

WORKSHOP-PHASE

ERGEBNISZUSAMMENFASSUNG
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TREIBHAUSGASEMISSIONEN IM VERKEHRSSEKTOR

Anmerkungen zur Bilanzierung: Endenergiebedarf 2019 nach Sektoren
»Bilanzierung nach dem Territorial-Prinzip -
1%

»Berlcksichtigung ALLER Emissionen innerhalb des betrachteten

Territoriums
»Durchfahrtsverkehr (u.a. auf den BAB) fliet vollstandig mit in die
Bilanz ein, auch wenn weder Quelle noch Ziel in der Gemeinde Stdlohn

liegen

= Haushalte

® Wirtschaft gesamt

Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr von 2014-2019 konstant bei

ca. 12.000tCO2e u Verkehr

= kommunale
Einrichtungen

THG-Emissionen 2019 nach Verwendung

= Strom
= Mobilitat

= Warme
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ERGEBNISSE DER BILANZ: TREIBHAUSGASEMISSIONEN GESAMT NACH SEKTOREN

THG-Emissionen gesamt nach Sektoren
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Wirtschaft gesamt 3,08
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Kommune 0,35
Summe 8,09
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THG-Emissionen 2019 nach Sektoren
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INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT SUDLOHN
STATUS QUO ENERGIE- UND THG-BILANZ

ETUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN
INPUT-VORTRAG

WORKSHOP-PHASE

ERGEBNISZUSAMMENFASSUNG
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02 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

KOMMUNALE BASISDATEN

Stédtlohn-weden “iehegfrata®

Stadtlohn

» 45,56 km2 und 9.370 Einwohner*innen

» Konzentration der Einwohner*innen in den Ortsteilen

Stdlohn und Oeding
»  Weitere 15 Bauernschaften
» Keine Anbindung an den Schienenverkehr

» Regionalbus nach Borken und Ahaus im Halbstundentakt

» Burgerbus innerhalb der Gemeinde, nach Stadtlohn und

Winterswijk

» Anbindung an das Uberregionale Verkehrsnetz Giber B 70
und B 525

B525, Holthausen

Eigene Darstellung, Kartengrundlage: GeobasisNRW
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02 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

LAGE UND UMGEBUNG

» Negatives Pendlersaldo von -828 Personen

» Pendelverkehr insbesondere nach und von Borken und

Stadtlohn (Nord-Std-Achse)

» Ca. 80 Grenzganger in die Niederlande

Pendleratlas NRW; cbs.nl
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03 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

MODAL SPLIT SUDLOHN 2015

*Modal Split Daten 2015 (Alle Wege von Personen ab 6 Jahren nach Angaben der Mobilitétsuntersuchung im Kreis Borken 2015 von planersocietiit)
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02 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp

Zu Fulk Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

gesamt

Raumtyp

Metropole

Regiopole und GroBstadt

Mittelstadt, stadtischer Raum

Stadtregion

kleinstadtischer, dorflicher Raium
rentrale Stadt
Mittelstadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, darflicher Raum

lindliche Region

Siidlohn

. MID 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017

Angaben in Prazent; alle Weges: Abweichungen van 100%: Rundungsdifferenzen

*Aus Mobilitdt in Deutschland (infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaft GmbH

2017)
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02 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

BEITRAG DES VERKEHRS ZU TREIBHAUSGAS-EMISSIONEN IN DEUTSCHLAND

Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland
1990 bis 2019 (1990 = 100 %)

i.E.. Verkehr OHO Landwirtschaft g} Energiewirtschaft

88 energielenker

(a

Fiir Klima und Zukunft

h Industrie

Daten: Umweltbundesamt 2020

100 /\w +0,3% Zielsetzung der Bundesregierung fiir
w den Verkehrssektor bis 2030:
®
£ - 40 % gegenliber 1990
& -19,1%
O
I
t
<
g 341%
: e -
&
k3 -41,5%
5 ——t—t—t—t—ttt—t—t——t————————— ]
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

» Bisher kaum Reduktion der
THG-Emissionen im
Verkehrsbereich

» In anderen Bereichen bereits
positiver Trend erkennbar

- mehr Bemuihungen zur
Forderung einer nachhaltigen
Mobilitat notwendig
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02 STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN

VERBESSERN

Steigerung der Effizienz und Verringerung der
Umweltauswirkung verbleibender
Verkehrsaufkommen (bspw. durch Elektrifizierung
oder geteilten Besitz).

VERLAGERN

Substitution gegenwartiger MIV-Anteile durch
Verkehrsmittel des Umweltverbundes

VERMEIDEN
Verringerung der MIV-Anteile am

Gesamtverkehrsaufkommen, Verringerung o FPon Fon Ae o o
C N ) (N ) 7 AN® C AN ) C N )

notwendiger Verkehrsaufkommen.

Gy Gy Gy Gin G

XXX I X

88 energielenker



INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT | GEMEINDE SUDLOHN| WORKSHOP MOBILITAT

INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT SUDLOHN
STATUS QUO ENERGIE- UND THG-BILANZ

STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN
MUT—VORTRAG

WORKSHOP-PHASE

ERGEBNISZUSAMMENFASSUNG
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INTEGRIERTES KLIMASCHUTZKONZEPT SUDLOHN
STATUS QUO ENERGIE- UND THG-BILANZ

STATUS QUO MOBILITAT IN DEUTSCHLAND UND SUDLOHN
INPUT-VORTRAG

MRKSHOP—PHASE

ERGEBNISZUSAMMENFASSUNG
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ZIELE DER PARTIZIPATION

Leitbild und Zielentwicklung
|dentifikation von Handlungsansatzen

Gemeinsame Erarbeitung des Status-Quo
mittels einer Starken-Schwachen-Analyse

Gemeinsame Festlegung von Zielen und
MaBnahmenideen fiir die Mobilitat in Stidlohn

0Q energielenker

HERTEN: UNSERE STADT BEWEGT SICH!

WIR Hertener*innen stehen fiir eine verantwortungsvolle und umweltfreundliche Mobilitat.
Gemeinsam gestalten wir die Mobilitdt von Morgen, indem wir offen fir Meues sind. Vernetzt
und digital nehmen wir jede*n mit!

Wir bewegen uns selbst aktiv, entspannt und sicher! ﬁ
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fir den FuB- und Radverkehr

Durch ein klares Bekenntnis zur Nahmebilitit schaffen wir eine sichere und attraktive ﬁ
Werkehrsinfrastruktur fur den FuB- und Radverkehr.

... Wir steigen einfach um!

Aufwertung des éffentlichen Personennahverkehrs

= ~ _ Meben dem Ful- und Radverkehr bildet der Offentliche Werkehr die Grundlage fir die
zukinftige Mobilitat. Mit dem Ziel einfach, schnell und komfortabel mobil zu sein,
" fardern wir den flexiblen Ubergang zwischen wverschiedenen Verkshrsmitteln an

E zentralen Verknipfungspunkten und tragen somit zur Attraktivierung des &ffentlichen
werkehrs bei.

... Wir erreichen mehr, indem wir uns und unsere Umwelt entlasten!

Integrierte Stadi- / Verkehrsplanung

Dwwrch eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung verbessern wir die Erreichbarkeit D‘SQ '@
Hertens fur alle Teile der Bevélkerung sowie fur die Wirtschaft. Gleichzeitig

erméglichen wir durch ein Umdenken bei der Aufteilung von &ffentlichem (StraBen-) ’lﬁ
Raum die Verbesserung von Aufenthaltsgualitat in der Stadt.

... Wir nehmen ALLE mit!
& Verkehrswende von allen fir alle

Wir stehen fiir eine Mobilitit fiir ALLE ein. Auf dem Weg zu einer inklusiven, (bedarfs-)
gerechten und lebenswerten Maobilitit nutzen wir auch Innovationen und die Chancen der
ﬁ Digitalisierung.

Wir kemmen individuell umweltfreundlich voran!
Stirkung klimafreundlicher Antriebsformen

Wir verfolgen das Ziel, Mobilitit moglichst umweltvertriglich abzuwickeln. Dazu D.? @
starken wir alternative Antriebsformen durch Bereitstellung ausreichender
Ladeinfrastruktur und durch gezielte Anreize.

88 energielenker
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ZIELE DER PARTIZIPATION

Identifikation von Handlungsansatzen oOF BR energieenker
MOBILITAT IN SUDLOHN

Stirken Schwichen

v" Gemeinsame Erarbeitung des Status-Quo
mittels einer Starken-Schwachen-Analyse:

*  Welche Starken und Schwachen zeichnet
die nachhaltige Mobilitatsentwicklung in
Sudlohn aus?

B8 energielenker
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Qo0 ;
ZIELE DER PARTIZIPATION OQ energlelenker

HERTEN: UNSERE STADT BEWEGT SICH!

WIR Hertener*innen stehen fiir eine verantwortungsvolle und umweltfreundliche Mobilitat.
Gemeinsam gestalten wir die Mobilitdt von Morgen, indem wir offen fir Meues sind. Vernetzt
und digital nehmen wir jede*n mit!

Wir bewegen uns selbst aktiv, entspannt und sicher! ﬁ
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fir den FuB- und Radverkehr

MaBnahmen und Zielentwicklung

Durch ein klares Bekenntnis zur Nahmebilitit schaffen wir eine sichere und attraktive ﬁ
Werkehrsinfrastruktur fur den FuB- und Radverkehr.

... Wir steigen einfach um!
Aufwertung des éffentlichen Personennahverkehrs

Gemeinsame Era rbeitu ng des Status_Quo MNeben dem Ful- und Radverkehr bildet der Offentliche Verkehr die Grundlage fir die
. . . . . . zukiinftige Mobilitit. Mit dem Ziel einfach, schnell und komfortabel mobil zu sein,
mittels einer Starken-Schwachen-Analyse

fordern wir den flewiblen Ubergang zwischen wverschisdenen Verkehrsmitteln an
E zentralen Verknipfungspunkten und tragen somit zur Attraktivierung des &ffentlichen
Verkehrs bei.

Entwicklung erster Handlungsansatze:

... Wir erreichen mehr, indem wir uns und unsere Umwelt entlasten!

Integrierte Stadi- / Verkehrsplanung

Wie kann die Gemeinde Suidlohn die

= M 0 urch eine inte; dt- und Verkehrsplanung verbessern wir die Erreichbarkei D‘Q
naChhaItlge MObIlItatsentWICklung 3erbensmraltleg'lr1:l-ged:aBemlker:ngW::;mr:‘?ewmhart Gleu:hl:emg ' I@
erméglichen wir durch ein Umdenken bei der Aufteilung von &ffentlichem (Stragen-) ’lﬁ
u nte rstu tze n ? Raum die Verbesserung von Aufenthaltsgualitat in der Stadt.
. . . ... Wir nehmen ALLE mit!
Gemeinsame Festlegung von Leitzielen: & Verkehrswende von alen il
. . . . . FL Wir stehen fiir eine Mobilitit fiir .ﬁ.\LHLE ein. Auf.dem Weg zu t_einer inklusi_ven. (bedarfs-)
. Welche Z|e|e hlﬂSIChthCh der nachhaltlgen und é% 4&3 E?;;P;Ex::.lebemmrten Mabilitit nutzen wir auch Innovationen und die Chancen der
klimafreundlichen Mobilitatsentwicklung sollen e
in Stdlohn erreicht werden? starkung Kimafreundiicher Antrebsformen

Wir verfolgen das Ziel, Mobilitit moglichst umweltvertriglich abzuwickeln. Dazu D.? @
starken wir alternative Antriebsformen durch Bereitstellung ausreichender
Ladeinfrastruktur und durch gezielte Anreize.
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KONTAKTIEREN SIE UNS!

energielenker projects GmbH
Energie — Gebaude — Mobilitat — Umwelt

Huattruper Heide 90
48268 Greven

Tel. 02571 58866-10
Fax 02571 58866-20

info@energielenker.de

www.energielenker.de
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