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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. VE 17 ,Logistikfléche an der Robert-Bosch-StraBe" der Gemeinde Sudlohn. Mit der
Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die

Errichtung einer Logistikhalle samt Nebeneinrichtungen der Firma Hoeper geschaffen werden.

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. VE 17 war bis dato Bestandteil des
Angebotsbebauungsplans Nr. 30 ,,Gewerbegebiet Trimbach®. Der gednderte Geltungsbereich sowie die

geplante Nutzung sind der folgenden Abbildung als schwarze Umrandung zu entnehmen.

Sudlohn
Flur 25 —

L
Selpnte

LOAEipiatze |

Flur 26 : N T'" 221 330 ‘: T‘- shi | » |

Darstellung Geltungsbereich gem. Anderung des Aufstellungsbeschlusses, Quelle SWO Stadtplanung

Abbildung 1:

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung im Rahmen der Bauleitplanung Rechnung zu
fragen, wurden zur Sicherung des Immissionsschutzes an der umliegenden schutzbedUrftigen Nutzung

folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Textteil - Kurzfassung

Gutachten-Nr.:  105-03524
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Gewerbeldrm

e Nachweis der ZulGssigkeit der angestrebten Nutzung auf Grundlage der [TA Léarm] fur den Tages-
und Nachtzeitraum fUr das vorgelegte Nutzungskonzept. Die Untersuchung erfolgt dabei auf
Grundlage des Vorhabentrdgers zur VerfGgung gestellten Betriebsparameter. Einer bestehenden
oder potenziell moéglichen Gerduschvorbelastung durch das angrenzende Gewerbegebiet wird
durch die Einhaltung eines um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwertes fUr die im Einzugsgebiet des
Gewerbegebiets befindlichen schutzbedurftigen Nutzungen Rechnung getragen. Bei Bedarf

Darlegung erforderlicher LirmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Ergebnisse
Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Gewerbelarm

Die Berechnung zur Zuldssigkeit des vorgelegten Nutzungskonzeptes zeigt, dass die gemdaB [TA L&rm]
zuldssigen Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschritten
werden. Die Umsetzbarkeit ist somit unter den im Gutachten zugrunde gelegten Betriebsparametern ohne
schalltechnische Konflikte gegeben. Der Nachweis ist der Langfassung der Schallimmissionsprognose zu

entnehmen.

Auswirkungen des Neuverkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist im Baugenehmigungsverfahren nach [TA L&rm]
zu prUfen, ob diese durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in
Kapitel 3 dieses Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien fir Wohngebdude in
(MU-, MI-, WA-, WR-Gebieten) erfullt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens an die 6ffentlichen Verkehrsfldéchen erfolgt Uber einen
Anschluss an die AmselstraBe und im weiteren Verlauf an die Robert-Bosch-StraBe. Aufgrund der moderaten
Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben kann in Bezug auf die aktuell mit ca. 3.000 Fahrzeugen belegte
Robert-Bosch-StraBe und der mit ca. 7.000 Fahrzeugen belegten Borkener StraBe sichergestellt werden, dass
es nicht zur ErfGllung der kumulativ geltenden Kriterien gemd&B [TA Larm] Nr. 7.4 kommt. Ausschlaggebend
hierfUr ist, dass zum einen von einer Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr auszugehen ist, zum anderen

auch keine Erhdhung um 3 dB zu erwarten ist.

Gutachten-Nr.:  105-03524 Textteil - Kurzfassung
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[16. BImSchV]

[AzBgWS 2017]

[BIMSchG]

[Cmet NW]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[HLfU Heft 192]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)
gedndert worden ist

Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhdltnisse Schallimmissionen,
Frankfurt am Main, Stand September 2017

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesefzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | S. 202) gedndert
worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dadmpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07
Schallschutz im Stédtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2023-07

Schallschutz im St&dtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die staddtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Sté&dtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgel@nden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

Textteil - Grundlagen
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[PLS]
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Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdérden der L&nder sowie das Bundes-
ministerium fOr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  VerkehrsiGrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1034), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet - entlang den
enfsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorsc hriften,
Normen, Richflinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion.

Gutachten-Nr.:  105-03524

Textteil - Grundlagen
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

o digitale topografische Karte (Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0),

L] Logeplon (19.12.2025, ArchitekturbiUro Hemsing GmbH),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (April 2026, Firma Hoeper),

e vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. VE 17 Logistikfléche an der Robert-Bosch-StraBe” der
Gemeinde SUdlohn, (14.07.2026, Architekturbro Hemsing GmbH),

e Windstatistik der Wetterstation Ahaus (2007, bwD).

Gutachten-Nr.:  105-03524 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. VE 17 ,Logistikfléche an der Robert-Bosch-StraBe" der Gemeinde Sudlohn. Mit der
Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Errichtung einer Logistikhalle samt Nebeneinrichtungen der Firma Hoeper geschaffen werden. Die
ErschlieBung der Fl&ichen soll durch eine neue Anbindung an die AmselstraBe und im weiteren Verlauf an die

Robert-Bosch-StraBe erfolgen.

Das ca. 1,64 ha groBe Plangebiet befindet sich im sGdlichen AuBenbereich der Gemeinde Sudlohn. Es ist
Bestandteil des Gewerbegebietes Trimbach. Das weitere nicht gewerblich verplante Umfeld des

Plangebietes ist landwirtschaftlich gepragt.

Hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbel&rms ist der Nachweis zu erbringen, dass die schalltechnischen

Anforderungen der [TA L&rm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedurftige Nutzung eingehalten werden.

Des Weiteren waren die schalltechnischen Auswirkungen durch den planungsbedingten Zusatzverkehr

auBerhalb des Plangebietes auf Grundlage der [DIN 18005] zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellf. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.:  105-03524 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der st@dtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfUllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in [DIN 18005 Bbl. 1] zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
. . Gerdusche von vergleichbaren
Gebietseinstufung offentlichen Anlagen
[ 0(:09252 00 22n0c:JChZSOO 6 0(:09252 00 nachts
Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Fllochen for de“n C.;emem.bedorf, soweit 45 - 65 3565 45 - 65 3565
sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutfzungsart?
Industriegebiete (Gl)< - - -—-
a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO
fUr den Fluglérm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.:  105-03524 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlf folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Oirientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedUrftigen Nutzungen und fUr die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstddte als auch fir Idndliche Gebiete gelten, kbnnen értliche
Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere for

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Ger&uschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsdtzlich die Orienfierungswerte des Zeitbereichs
»Tags". Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr méglich.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kdnnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdagung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Zumutbarkeitsschwelle bzw. Schwelle zur Gesundheitsgefdahrdung
Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

1 BVerwG, Beschluss vom 11.09.2024 - Aktenzeichen 7 B 3.24, Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98

Gutachten-Nr.:  105-03524 Textteil - Langfassung
Projekt: SIP zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Logistikfldche Sudlohn Seite 11 von 31



MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten erméglicht werden.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung

3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Lé&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA L&drm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhd&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und
45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD),

Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag

(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

zuU beurteilen.

In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 3: BeurteilungszeitrGume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdag [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrffigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der FiGche, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Gebd&ude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA L&rm] unter Ziffer 6.5

aufgefthrt. Die betreffenden ZeitfrGume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Lérm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu berUcksichtigen.
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die [TA L&rm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Léarm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am
maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen
und zu beurteilen. Ger@usche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsfldchen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit

wie mdglich vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:
Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),

Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen
4.1 Beschreibung des Vorhabens

In dem 1,64 ha groBen Plangebiet beabsichtigt die Spedition Hoeper die Errichtung und den Betrieb eines
Betriebshofes mit Lager, BUrogebdude sowie Werkstatt und WaschstraBe fUr Eigen- und Fremdbedarf. Der
Schwerpunkt liegt dabei in der Lagerung, Kommissionierung und Disposition. Das geplante Nutzungskonzept

ist der folgenden Abbildungen zu entnehmen:
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Abbildung 2: Ubersicht des geplanten Nutzungskonzeptes, Quelle Architekturbiro Hemsing

Wie in Abbildung 2 zu entnehmen, erfolgt die ErschlieBung der Fliche durch eine neue Anbindung an die
AmselstraBe und im weiteren Verlauf an die Robert-Bosch-StraBe. Im Bereich der neuen Zufahrt ist ein
Mitarbeiter-Parkplatz mit 8 Stellplétzen fUr das dort vorgesehene BUrogebdude geplant. Weitere 22 Pkw-
Stellplatze sollen sUdlich der Einfahrt entstehen. Nordlich des BUrogebdudes, parallel zur AmselstraBe sollen
11 Lkw-Parkplatze, sudlich parallel zur Robert-Bosch-StraBe weitere 18 Lkw-Stellpldtze entstehen. Die

Lagerhalle verfugt im noérdlichen Bereich Uber 3 nach Osten gerichtete Innenrampen. Bei der Lagerhalle
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handelt es sich nicht um eine KUhllagerhalle. Die Werkstatt und die Waschhalle befinden sich sudlich der

Lagerhalle.

Der aktuelle Fuhrpark der Firma Hoeper umfasst 35 Zugmaschinen sowie 46 Auflieger, davon 19 KGhlauflieger

(mit Aggregat) sowie 27 Planen-/Kofferauflieger.

Die Beftriebszeiten des BUros und des Lagers mit der dazugehdorigen Werkstatt und Waschhalle beschranken
sich auf den Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr). Es werden Regelarbeitszeiten von 6:00 bis 18:00 Uhr genannt.
Die Abfahrten der beladenen Lkw im Fernverkehr finden innerhalb der Nachtzeit, d. h. am Sonntagabend
bzw. Montagmorgen, statt. Die RUckkehr der Lkw findet am Freitag bzw. Samstag im Tageszeitraum staftt.
Laut Betreiberangaben ist davon auszugehen, dass sich maximal 50 % des Fuhrparks gleichzeitig am

Betriebsstandort befinden.

Die an den 3 Innenrampen sattfindenden Verladevorgédnge von bis zu 33 Paletten und 36 Rollcontainern je
Auflieger finden mittels elektrisch betriebenen Kleinstaplern oder Handhubwagen statt. Die Lagerhalle selbst
ist keine KGhlhalle, es werden jedoch bestimmte Ladungen temperaturgefUhrt versendet. Den KUhlaufliegern

werden auf dem Grundstuck auf den Parkplatzen P 1 bis P 18 elektrische AnschlUsse zur Verfugung gestellt.

Der Innenpegel bei Logistikhallen fallt aufgrund der schalltechnisch wenig relevanten Betriebsvorgdnge
gering aus und wird im Rahmen dieser Untersuchung nicht berUcksichtigt. Die Werkstatt und die Waschhalle
werden als Durchfahrtshallen konzipiert. Die Tore in der West- und Ostfassade werden dabei zu 50 % der

Regelarbeitszeit als geodffnet, ansonsten geschlossen berucksichtigt.

Zu den raumlufttechnischen Anlagen lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung keine abschlieBenden
Informationen vor. Bei der Genehmigungsplanung sind die stafiondren Aggregate im AuBenbereich
schalltechnisch irrelevant auszulegen, um eine relevante Erhdhung der Gerduschbelastung durch stationdre

Anlagen auszuschlieBen.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen (6 - 22 Uhr)

Pkw-Fahrten - Mitarbeiter

An-/Abfahrt von der AmselstraBe zu
den insg. 30 Mitarbeiterstellpldtzen

120 An- oder Abfahrten sowie
Parkbewegungen von Mitarbeitern

Lkw-Fahrten

An- oder Abfahrt von Lkw von der
AmselstraBe zu den Lkw Stellplatzen
sowie Parkbewegungen

0,125 Lkw Bewegungen je Stpl. und
Stunde insg. 36 Lkw Bewegungen
(P1-18) und insg. 22 Lkw
Bewegungen (P1-11) zur Tageszeit

KUhlaggregate

Auf dem Lkw-Stellplatzen 1-18
KUhlaggregate

18 KUhlaggregate Uber 8 Std. oder ¢
KUhlaggregate Uber 16 Std. im
Elektrobetrieb

Lkw-Fahrten

An/Abfahrt Lkw zwischen den Lkw
Stellpl&tzen (P1-18) und der Werkstatt
bzw. zwischen den Lkw StellplGtzen
(P1-11) und der Waschhalle

insgesamt 24 Lkw-Fahrbewegungen

Lkw-Fahrten inkl. An-
/Abdockvorgéngen sowie
Rangieren

An/Abfahrt Lkw zwischen den Lkw
Stellplatzen (P1-18) und
3 Innenrampen bzw. zwischen den
Lkw Stellpl&tzen (P1-11) und
3 Innenrampen

inkl. An-/Abdockvorg&ngen sowie
Rangieren

insgesamt 24 Lkw-Fahrbewegungen,
davon 18 mit KUhlaggregat und 12
Rangier- und Andockvorgénge

Lkw-Fahrten -
/Abdockvorgdngen sowie
Rangieren

An-/Abfahrt Lkw von der AmselstraBe
zu den 3 Innenrampen

inkl. An-/Abdockvorg&ngen sowie
Rangieren

insgesamt 36 Lkw-Fahrbewegungen
und 18 Rangier- und
Andockvorgdnge

Ladegerdusche

Ladegerdusche Lkw

Verladung von Paletten mit
Palettenhubwagen Uber
Innenrampen mit
Torrandabdichtungen und

33 Paletten je 30 Lkw sowie
festsetzten der Ladung

Uberladebricken
KUhlaggregate KUhlaggregat auf Uber 12 Std. kontinuierlich
Diesel/Elektrobetrieb wdhrend der 1 Kihlaggregat oder 6 Std.
Verladung 2 Kbhlaggregate oder Uber
3 Stunden 3 KUhlaggregate im
Dieselbetrieb
Fassadengerdusche

Werkstatt /Waschhalle

Reparatur- und Reinigungstatigkeiten
in der Regelarbeitszeit

Tore wdhrend der Betriebszeiten 6:00
Uhr bis 18:00 Uhr zu 50% geo6ffnet

Haustechnik

haustechnische Aggregate
KOhlung/LGftung/Heizung Uber Dach
der Lagerhalle /des BUros /der
Werkstatt

kontinuierlicher Betrieb, zur Nachtzeit
reduziert, schalltechnisch irrelevant
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Betriebsbeschreibung volle lauteste Nachtstunde (z.B. 22-13 Uhr oder 5 - 6 Uhr)

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen

Lkw-Fahrten

An- oder Abfahrt von Lkw von der
AmselstraBe zu den Lkw Stellpl&tzen
sowie Parkbewegungen

0,5 Lkw Bewegungen je Stpl. und
Stunde insg. 9 Lkw Bewegungen
(P1-18) und insg. 7 Lkw

Bewegungen (P1-11) in einer
Nachtstunde
KUhlaggregate auf dem Lkw-Stellplétzen 1-18 9 KUhlaggregate kontinuierlich im
KUhlaggregate Elektrobetrieb
Fassadengerdusche

Haustechnik

haustechnische Aggregate
KOhlung/LUftung/Heizung Gber
Dach der Lagerhalle /des Buros /der
Werkstatt

kontinuierlicher Betrieb, zur
Nachtzeit reduziert,
schalltechnisch irrelevant

Tabelle 6: Gerduschspitzen

Betriebsvorgang

Tageszeitraum

Nachtzeitraum

6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Lkw Druckluftbremse ja ja
Verladegerdusche ja nein
Parkplatz (Kofferraum) ja nein

4.2

4.2.1

Parkplatzgerdusche

Beschreibung der Emissionsansatze

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch

durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-

emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkplatzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-

verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsautfkommen auf den Fahrgassen einigermaBen

genau bzw. fléchenproportional abschatzen Iasst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.

getrennten Verfahren bestimmt werden.
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Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau abschatzen,
sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der

Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat K| + 10-log(B - N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit,
N die Bewegungshdaufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze).

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berucksichtigt:

Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden asphalfiert bzw. mit einer ebenen

Pflasterung aus Betonsteinen ohne Fase und Fugen < 3 mm hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes
Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung der Parkpldtze basiert auf den Angaben des

Beftreibers fUr die im vorliegenden Fall betrachtete Parkplatzart. Folgende Ansdize werden gewdhlt:

Tabelle 7: Frequentierung des Parkplatzes nach den Anhaltswerten der PLS
Parkplatzart Einheit Bo der BezugsgroB3e B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag ungunstigste
6:00 bis 22:00 Uhr Nachistunde
Lkw Stellplatze 1 Stellplatz 0,125 0,5
MA Stellplatz 1 Stellplatz 0,25 -

Schallemission des Parkplatzes
GemdB [PLS] berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten der

nachfolgende Schallleistungspegel Lwatm in dB(A).
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Tabelle 8: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
in m? bzw. Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl
h- h- dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
Pmitarbeiter STeIIpIoTz 22 0,25 - 0 4 - 0 74,4 -
Pmitarbeiter STeIIpIoTz 8 0,25 - 0 4 - 0 70,0 -
Pikw-1-18 Stellplatz 18 0,125| 0,5 14 3 0 0 83,5 89.5
Prew-11 Stellplatz 11 0,125| 0,5 14 3 0 0 81.4 87.4

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen
In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 9: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)2

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksto* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dwnpw NACh Formel 7a der
[RLS-19]) zu bericksichtigen. Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden

Fall diese Korrekturen nicht erforderlich.

4.2.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

2 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Fahrvorgdnge
In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 10: Emissionsparameter Fahrvorgénge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgédnge Lkw Lwa'1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)3 Lwamax = 108 dB(A)

Entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten werden im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Ger&usche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =27,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzt.

423 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Die Anlieferungszone der Logistikhalle befinden sich an der Ostseite des nérdlichen Gebdudekomplexes.
Wd&hrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorgdnge von Lkw sowie Ladevorgdnge von Paletten
miftels Palettenhubwagein.Die  Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Gerduschen und

Ladevorgéngen erfolgt auf der Grundlage des [HLfU Heft 192] und der [PLS].

Lkw-Gerdusche an Verladerampen
Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden die

nachfolgenden Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192].

3 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleistungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.
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Tabelle 11: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerduschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerdusch-
Vorgang spitzen
Offnen Heckbordwand (15 s) Lwainh =74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa,in = 83 dB(A)
Vorziehen (erhohter Leerlauf) (15s) Lwainh =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15s) Lwainh = 74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entluften (15) Lwa,1n =72 dB(A) LwAmax =
Verladerampen TUrenschlagen (5s) Lwain =71 dB(A) 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa,1n =82 dB(A)
Andockvorgang Lwain = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwan = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa,in = 87 dB(A)

Ladevorgdnge in der Anlieferungszone
Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansétze geman

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefGhrt.

Tabelle 12: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der
Anlieferungszone
) ) .. Lwart,1h LwAmax

Verladesituation Vorgdnge in dB(A) | in dB(A)

Beschreibung Ladedocks Logistiker o

Rampenart Innenrampe '§

Torrand mit Abdichtung E Paletten mit Hubwagen 83,6 102
S~

Uberladeart Uberladebricke g’
3

Ladeflache Holz mit Plane o
= Festsetzen der Ladung 79,5 102

Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeifraum.

Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt.

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate
Wdhrend der Ladevorgénge ist im Bereich der Laderampe aber auch auf den Stellplatzen 1-18 mit
Betriebsgerduschen von fahrzeuggebundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von

KUhlaggregaten mit Otto- bzw. Dieselmotoren erzeugt gemdaB [PLS] folgenden mittleren Schallleistungspegel:

Tabelle 13: Emissionsparameter fahrzeuggebundene Kihlaggregate
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
KUhlaggregate Dieselbetrieb Lwa = 97 dB(A) -
KUhlaggregate Elektrobetrieb Lwa = 87 dB(A) -
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GemadB eigenen Messungen ist fur ein KUhlaggregat im Elektrobetrieb von einem um ca. 10 dB niedrigeren

Schallleistungspegel gegentber dem Dieselbetrieb auszugehen.

4.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.3.1 Untersuchte Immissionsorte

Nach Rucksprache mit der zustdndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltechnischen

Untersuchung die in Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte betrachtet.
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o
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IPO5/Weseker Weg

Il If

Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose (Gewerbeldrm) betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorte liegen nach RUcksprache mit der Stadt Sudlohn im AuBenbereich, weshalb eine

Gebietsnutzung entsprechend eines Mischgebietes (Ml) zugrunde gelegt wird.

HierfUr gelten die in Tabelle 14 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fur die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 14: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
IP-Nr. Immissionsort Geschoss | Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW)
Bezeichnung nutzung in dB(A)
Tag Nacht

IPO1 DrosselstraBe 21 1.0G WA 55 40
IPO2 Borkener StraBe 6 1.0G MI 60 45
IPO3 Borkener StraBe 2 1.0G MI 60 45
IPO4 Borkener StraBe 4 1.0G MI 60 45
IPOS Weseker Weg 50 1.0G Ml 60 45
IPO6 Robert-Bosch-StraBe, Burogebdude EG GE 65 -

4.3.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitafsgesicherte  Programmsystem  SoundPLANNnoise  der

SoundPLAN GmbH, Backnang, in ihrer aktuellen Softwareversion (9.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abh&ngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebd&ude sowie
die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Gel&dndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berucksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Latr(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen* berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).

4 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adiv + Agim + Agr + Abor,

Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Avar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten allgemeinen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavabhdngig® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bbericksichtigt:

I.AT(LT) = LAT(DW)— Cmef in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crer =Co {1 ~10 - M} wenn dg > 10- (hs+ hy),

dp
Chet =0 wennd, <10 (hy+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metfer,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken for Windgeschwindigkeit und -richtfung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log ¥, 1001 -ALle) . hula)

100°
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative H&ufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

5 Formeln (9) der DIN ISO 9613-2
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Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Ahaus entnommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kbnnen dem Anhang entnhommen werden.

4.3.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerdauschimmissionen

Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen durch den geplanten Logistikstandort sind auf der Grundlage
der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansatzen mit folgenden
Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-
pegel Lar(LT) aller Einzelguellen anzugeben. Die vom Plangebiet ausgehenden Gerdusche, als

Zusatzbelastung, werden fur das am starksten betroffene Geschoss angegeben.

Tabelle 15: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit

IP- Immissionsort Geschoss IRWr Lrr Diff. IRWN Lr,N Diff.

Nr. Bezeichnung in dB(A) | in dB(A) in dB(A) | in dB(A)

IPO1 DrosselstraBe 21 1.0G 55 46 -9 40 34 -6
IPO2 Borkener StraBe 6 1.0G 60 50 -10 45 37 -8
IPO3 | Borkener StraBe 2 1.0G 60 45 -15 45 37 -9
IPO4 Borkener StraBe 4 1.0G 60 40 -20 45 31 -14
IPO5 | Weseker Weg 50 1.0G 60 37 -23 45 33 -13
IPO6 | Robert-Bosch-StraBe* EG 65 59 -6 50 - -

Bei der Gewerbeeinheit handelt es sich ausschlieBlich um eine tageszeitliche Bironutzung.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei
mindestens 6 dB an der benachbarten Gewerbeeinheit und 9 dB an der ndrdlich befindlichen

Wohnbebauung.

In der unguUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen ebenfalls mindestens 6 dB.

Betrachtung der Vorbelastung
Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit von mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.
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Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen
Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berGcksichtigen sind. Zuschl&ge fur Tonhaltigkeiten gemag [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Ldrmminderung an den Gebd&uden und an den
technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.

434 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist im Baugenehmigungsverfahren nach [TA L&rm]
zu prufen, ob diese durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kénnen, soweit die in
Kapitel 3 dieses Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien fir Wohngebdude in
(MU-, MI-, WA-, WR-Gebieten) erfullt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens an die 6ffentlichen Verkehrsfldchen erfolgt Uber einen
Anschluss an die AmselstraBe und im weiteren Verlauf auf die die Robert-Bosch-StraBe. In Bezug auf die
aktuell mit ca. 3.000 Fahrzeugen belegte Robert-Bosch-StraBe und der mit ca. 7.000 Fahrzeugen belegten
Borkener StraBe ist davon auszugehen, dass es nicht zur ErfUllung der kumulativ geltenden Kriterien gemaBi
[TA Larm] Nr. 7.4 kommt. Ausschlaggebend hierfur ist, dass zum einen von einer Vermischung mit dem Gbrigen

Verkehr auszugehen ist, zum anderen auch keine Erhéhung um 3 dB zu erwarten ist.
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5 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

In Hinblick auf das vorliegenden Nutzungskonzept sind zum derzeitigen Zeitpunkt keine Festsetzungen zum

Schallschutz erforderlich.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 16):

Tabelle 16:

Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren® gemd&B DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schdtzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemd&B [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

6 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdize beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch unginstigsten Betriebszustand bzw.

auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBenstrecken basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen
Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Gewerbebetriebe basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden

die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit
Die Prognosesicherheit der gegensténdlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegenst&ndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverst@ndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

i. A. Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

i. V. M.Sc. Niklas Brining
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Profung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

A Tabellarische Emissionskataster

B Grafisches Emissionskataster

(o Dokumentation der Immissionsberechnungen

D Immissionspldne

E Lagepldne

A Windstatistik
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A Tabellarische Emissionskataster

Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Hat eine Emissionsquelle mehrere Quelldefinitionen, so haben diese gleiche Nummern.
Name - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
Z m Z-Koordinate (absolute H6he)
Ladnge/Flache m, m? Lange oder Fl&che der Emissionsquelle
Li dB(A) Innenpegel des Raumes hinter dem abstrahlenden Bauteil
Cd dB DiffusitGtskonstante des Raumes hinter dem abstrahlenden Bauteil
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MalB des Bauteils zur Emissionsquelle
L7 32{2;;22 Schallleistungspegel pro (Quadrat-)Meter der Emissionsquelle
KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
DO dB RichtwirkungsmafR
Tagesgang - Name des zugeordneten Tagesgangs
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
LwMax dB(A) Maximaler Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Gewerbelarm
Emissionskataster
7 |Knge/t e | Rw | tw | k| k1 | DO w | Lw
Quell- Fldche

Nr. | Name Gruppe t Tagesgang Max

e m 2 dB(A) | dB dB |dB(A) | dB dB dB dB(A) | dB(A)
Standard
1| zufahrt Lkw Waschen Gewerbe- | Lnie | 53 | 91 | — | — | — |32 | — | — | — |Zufohi/Abiahr | gy 1 08
\&m Waschen_Werkstatt
Be/Entladung Standard je33Platten
10 | Lkw_Ladezone 1- Gewerbe- [Fladche| 53 348 -— - - 58,2 - - -— Ladezonel-3, 83,6 110
3_Innenrampe 1arm 30Lkw12h
Standard .
11 | Haustechnik Gewerbe- [Fiache| 64 | 2804 | — | — | — [es5 | — | — | — flavstechiiknachisi oy |
1arm
. Standard .

12 | KUhlaggregat Lkw Gewerbe- | Linie | 55 | 14 | — | — | — |8s4| — | — | — | Kuhlaggregal 18 | o7 | g

Ladezone \&rm Lkw Ladezone tag
. Standard .
13 KOhlaggregat Lkw P1-18, Gewerbe- | Linie 55 59 . . . 818 . . ___|P Kihlaggregat P1- 995 108
nacht 50% G 18, nacht 50%
Standard Parkol
14 | Lkw P1-18, nacht 50% Gewerbe- mzp 54 1148 - - - 62 - - - Parkplatz, Lkw 92,6 108
I&rm
Standard Parkol
15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Gewerbe- mzp 54 698 - - - 62 - - - Parkplatz, Lkw 90,4 108
I&rm
Standard

16 Waschhalle_Werkstatt-OF, Gewerbe- |Fiache| 54 16 99 5 29 66,4 . . 3 Werkstatt/Wasch- 78,4 .
Tor Waschen-Tor zu 1&rm halle_Tor_zu
Waschhalle_Werkstatt-OF Standard Werkstatt/Wasch-

16 - " | Gewerbe- |FlGche| 54 16 99 -5 1 94 - - 3 106,1 -
Tor Waschen-Tor offen \&m halle_Tor_auf
Waschhalle_Werkstatt-OF Standard Werkstatt/Wasch-

17 oy " | Gewerbe- [Fladche| 54 16 85 -5 29 51,1 3 63,2
Tor Werkstatt-Tor zu \&rm halle_Tor_zu
Waschhalle_Werkstatt-OF Standard Werkstatt/Wasch-

17 g " | Gewerbe- [Fladche| 54 16 85 -5 1 80 3 92,1
Tor Werkstatt-Tor offen \&m halle_Tor_auf

Standard Parkol
18 | Parken Mitarbeiter 1-8 Gewerbe- o‘rzp 54 119 -— — — 55,3 — — -— Parken Pkw 0,25 76 108
I&rm
Standard Parkol
19 | Parken Mitarbeiter 1-22 Gewerbe- o‘rzp 53 352 -— — — 55 — — -— Parken Pkw 0,25 80.4 108
I&rm
Standard

9 Zufahrt Lkw_P 1-11, nacht Gewerbe- | Linie 53 93 . i i 63,2 . . . Abfahrt 11 LKW, 82.9 108

50% . nacht 50%
I&rm
. Standard .

20 Rangieren Lkw_Ladezone Gewerbe- |Fiache| 53 694 . . . 558 . . . rangieren Lkw 84.2 108

1-3 . Ladezonel-3
I&rm
Standard

21 Waschhalle_Werkstatt-WF, Gewerbe- |Flache| 54 16 99 5 29 66,4 i i 3 Werkstatt/Wasch- 78,4 .
Tor Waschhalle-Tor zu \&m halle_Tor_zu
Waschhalle_Werkstatt-WF Standard Werkstatt/Wasch-

21 - " | Gewerbe- |Flédche| 54 16 99 -5 1 94 3 106,1
Tor Waschhalle-Tor offen \&m halle_Tor_auf

Standard

2 Waschhalle_Werkstatt-WF, Gewerbe- |Flache| 54 16 85 5 29 511 i i 3 Werkstatt/Wasch- 63,2 .

Tor Werkstatt-Tor zu \&m halle_Tor_zu
Standard
22 Waschhalle_Werkstatt-WF, Gewerbe- |Fiache| 54 16 85 5 1 80 . . 3 Werkstatt/Wasch- 92.1 .
Tor Werkstatt-Tor offen & halle_Tor_auf
Standard
23 | Zufahrt Pkw Gewerbe- | Linie 53 28 - - - 48 - - — Zufahrt Pkw 22 62,5 | 99.5
1&rm
Standard
24 | Zufahrt Pkw Gewerbe- | Linie 53 75 - - - 48 - - — Zufahrt Pkw 22 66,7 | 99.5
1&rm
Standard
Zufahrt Lkw_P 1-18, nacht . Abfahrt 18 LKW,
3 50% Ge\ﬁ/erbe— Linie 53 143 - - - 63,2 - - - nacht 50% 84,7 108
1&rm
. Standard .
4 Abfahrt KUhlaggregat Lkw Gewerbe- | Linie 55 144 = i i 632 i i ___ |Abfahrt_18 KGhl Lkw| 848 108
Ladezone . Ladezone
1&rm
Standard
5 | AbfahrtLkwLadezone | Gewerbe- | Linie | 53 | 144 | — | — | — | 632 | — | — | — | APAntIotkw | gie | 08
. Ladezone
1&rm
Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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7 |Knge/l i | cd | Rw | Ltw | k| kT | DO w | Lw
Quell- Fidche
Nr. [ Name Gruppe + Tagesgang Max
Yol m | e [GBAI| 0B | dB |dB(A)| oB | dB | oB dB(A) | dB(A)
Standard
Abfahrt Lkw P1-11 / Zufahrt . Zufahrt/Abfahrt_
5 | werkstatt Gelxga/rer;be— Linie | 53 249 - - Sl S - 7 |Waschen_Werkstatt 872 | 108
Abfahrt Lkw Standard
7 | Waschen/zufahrt Gewerbe- | linie | 53 | 95 | — | — | — |62 | — | — | — |Zuant/Abiahi |ogs | 08
. Waschen_Werkstatt
Ladezone I&rm
Standard
Abfahrt Lkw Werkstatt/ . Zufahrt/Abfahrt_
8 | zufahrt Ladezone Gelxga/rer;be— Linie |~ 53 1"z - - Sl S - 7 |Waschen_Werkstatt 839 | 108
Standard .
g |Andocken_Abdocken Gewerbe- [Fiache| 53 | 374 | — | — | — 613 | — | — | — | rangerentkw g | g
Lkw_Ladezone 1-3 \&m Ladezonel-3
Tagesgang
w M T T (121 25 | 3.4 |45 |56 | 67 |78 | 89 Jo-10] 10 ] 1= [ 12 [13-[14- [15-[16-[17- [1&-[19-[20-[21- [ 22 [ 25-
. ax Rw 12|13 14]15[ 16|17 |18 ] 19|20 |21 |22 |23 |24
Obj.| Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
NF Name dB(A dB|( aB( | aB( | dB( | dB( | aB( | oB( [dB(AkB(AlB(AlB(A Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
: 1 19BA L0 198 Ay (A | A LAy [ ) [ F) E ) ) ) [eBIAIBIABIAB(ACB(AIB AB(AB(A| dBI | dB( | B | dB( | dB( | B
) ) p ) )P IA A A [A A A
Andocken_
g |Abdocken gzl yqg | || o | o | o | = | | [91.8]91.8]91.8]91.8|91.8]01.8|91.8]01,8|91.8]91.8|91.8[91.8) - | | ~ | |~ | —
Lkw_Ladezone
1-3
Be/Entladung
1o | tew_tadezone o | 1o | | | | | | | | _ [102]102.[102,/102,}102, 102, 102|102 [ 102.{ 102,102, 102,| | | | | | _
1- : g8 |8|8s|s|8|8s|s|s|s|s|s]|s
3_Innenrampe
Rangieren
20 | Lkw_Ladezone [84.2| 108 | - ||« | | = | — | — | | 89 | 89 | 89 | 89 | 89 | 89 | 89 [ 89 | 89 | 89 | 89 | 89 | — | = | — | — | — | —
1-3
24 [zufahrt Pw (667 99 | = -] = | = | = | — | = | = 741 |74.1|740 (741|741 | 780|741 |74, | 741|741 |74 741|740 740 | 740|740 | - | —
23 | 2ufahrt Phw (625 99 | = || = | = | = | = | - | = [69.9[69.9(69.9(69.9(69.9(69.9]69.9]69.9]69.9]69.9]69.9|69.9(69.9(69.9|69.9(69.9| - | -
|| Zutonrt bk go 81107 | - || - | | — | — | — | - |8258|s2.8|82.8|82.8|82.8|82.882.8|82.8|82.8|82.8|82.882.8| - | - | — | — | — | —
Waschen
Abfahrt Lkw
7 | Waschen/zufa | 83 [ 107 | < || = | = | = | — | — | — | 83 |83 | 83|83 |83 |83 |83 |83 |83|83|83[83 ||| —|—]|~]|—
hrt Ladezone
Abfahrt Lkw
g | ettt/ gagl 107 | — || — | — | — | = | — | — [839[83.9839|839|83.9|83.9|839|835(83.9(83.9(839(839| — | — | — | — | — | —
Ladezone
Abfahrt Lkw P14
6 |1 /2ufaht  [87.2[ 107 |« || = | = | — | — | — | — |87.2|87.2|87.2|87.2|87.2|87.2|87,2|87.2|87.2|87.2|87.2[87.2| - | - | = | | — | —
Werkstatt
5 |ARfaNMt LW gy 8l 107 | o || o | = | - | = | = | — [89.5]89.5|89.5|89.5|89.5|89.5|89.5|89.5|89.5|89.5|89.5(89.5| -~ | — | — | — | — | —
Ladezone
Zufahrt Lkw_P
3 |1-18,nacht  |84.7[107 | = || — | — | — | — | — | - |87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|87.8|67.8|87.8|67.8|67.8|87.894,3| -
50%
Parken
19 | Mitarbeiter 1- [80.4] 108 | — || — | - | — | = | = | — |74.4|74.4|74,4|74,4|74,4|74,4|74.4|74,4|74,4|74.4|74,4|74,4|74,4(74,4|74,4|74,4] — | —
2
Zufahrt Lkw_P
2 |10, nacht |82.9[107 | <= || = | — | | — | — | - |85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85.9|85,9|85,9|85.9|85.985.9|85.9(90,6| -
50%
1 | Porken 76 1108 | = || = |~ | =]~ |~|=]|70|70|70|70|70|70]|70|70]|70|70|70|70|70]|70]|70] 70| |-
Mitarbeiter 1-8
14| HWPII8  Hon 6108 | — || — | = | — | — | — | — |83.5|83,5|83.5|83,5|83.5|83,5|83,5|83,5|83.5|83,5|83.5|83,5|83,5|83,5| 83.583,5|89.5| —
nacht 50%
15 | WP 004l 108 | - || - | | | | = | — [81.4]81.4]81.4|81,4|81,4|81,4|81,4|81,4|81.4|81,4|81,4|81,4|61,4]81,4|81,4[81 4 |87.4|
nacht 50%
Waschhalle_
16 | Werkstatt-OF, 110611 g9 131 | | | — |~ | —|103|103|103|103]103|103|103|103]103| 103|103 | 103|103 | 103|103 |103| — | —
Tor Waschen- 1
Tor offen
Waschhalle_
16| WORSIONOF 754l — | 99 |29] = | | — | | — | — |75.4|75.4|75.4|75,4|75.4|75.4|75.4|75.4| 75.4( 75.4| 754{ 754 — | | | | — | —
or Waschen-
Tor zu
17| Wasehnalle_ oo g1 | g5 | 1| | | | | — |~ |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89|89|89|89|80 |89 89|~ |
Werkstatt-OF,
Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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o I9MT G T To T2 128 (54 45 [ 56 |67 |78 | 89 |9-10] 10-| 11| 12-[13-[14 [15-[16-[17- [18-[19- [ 20-[21- [ 22- [ 23-

Obj.| Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

Name _ dB( " aB( | dB( | dB( | dB( | dB( | dB( [dB(AlB(AlB(AlB(A| Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr [ Unhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

W EEA B (AldB(AldB (AldB (AldB (AldB (AldB (AldB(A| dB( | dB( | dB( | dB( | dB( | dB(

Tor Werkstatt-
Tor offen
Waschhalle_
Werkstatt-OF,
Tor Werkstatt-
Tor zu
Waschhalle_
Werkstatt-WF,
Tor Werkstatt-
Tor offen
Waschhalle_
Werkstatt-WF,
Tor Werkstatt-
Tor zu
Waschhalle_
Werkstatt-WF, 106
21 | Tor 99 - —-|-1|-|-1]--103/103|103|103|103|103|103|103|103|103|103|103 (103|103 (103|103 --- | ---
Waschhalle-Tor
offen
Waschhalle_
Werkstatt-WF,
21 | Tor 78.4| — |99 |29| | — | — | — | — | - |75.4|75.4|75,4|75,4|75,4|75,4|75,4|75,4|75,475,4{75,4(754| — | — | — | — | — | —
Waschhalle-
Tor zu
Kdhlaggregat
Lkw Ladezone
Kdhlaggregat
13 | Lkw P1-18, 99.5| 107 | - [--[96.5(96.5|96,5|96.5|96,5(96,5(96,5|96,5|96.,5(96,5|96.5|96,5(96,5|96.5|96,5(96,5|96,5|96,5(96,5(96.5|96.5|96,5|96,5|96,5
nacht 50%
Abfahrt
4 | KUhlaggregat |84.8| 108 | - || === | - | - | - | - | - |87.8|87.,8|87.,8|87,8|87,8(87,8(87.8(87.8{87.8| - | ~—~ | ~—~ |~ | — | — | — | — | —
Lkw Ladezone

~
o

32 — [85(29| — | — | — || — | — |60.1|60,1[60,1|60,1|60,1{60,1(60,1|60,1|60,1(60,1160,1{60,1{ - | — | — | — | — | —

22

0

20| = |85 | 1| |~ || || |8 |89 |8 |89 |89 |89 89|89 |89|8 8989|8989 89|89 |-

22

o

32 — [ 85 (29| — | — | — | — | — | — [60.1]60.1|60,1[60.1{60,1|60,1]60.1|60,1{60.1{60,1[60,1{60,1| - | = | = | — | — | —

97 1108 | = || = | = | = | = | = | |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 |97 | — ||~ ||~ ]|~

11 | Haustechnik 100 — | — || 85|85|85|85|85|85|100(100|100|100(100(100|100|100|100|100|100(100(100(100{100|100| 85 | 85

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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B Grafisches Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Legende Immissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Hat eine Emissionsquelle mehrere Quelldefinitionen, so haben diese gleiche Nummern.
Name - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.
KI dB Korrekturwert fOr Impulshaltigkeit
KT dB Korrekturwert fUr Ton- und Informationshaltigkeit
d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.

Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fiichenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Uberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmaB
Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.
Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.
Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.
Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.
Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor

Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

dlLw dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle, siehe Emissionskataster

IR dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

Refl.Ant. dB Zuschlag fUr Reflexion auf dem Ausbreitungsweg

LrT dB(A) Beurteilungspegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt zur Tageszeit.
LrN dB(A) Beurteilungspegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt zur Nachtzeit.

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden. Stehen ,,LiT* oder ,,LiN* hinter bzw. unter dem Zeichen, so gelten
die Werte der jeweiligen Spalte nur fUr den Tages- bzw. Nachtzeitraum.

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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Gewerbelarm

oc | ki | k1 |d (o) D |Abar|Adiv] A9 Agr CTeCTe diw | duw | Y ieff" ® |

Nr. | Quelle Gruppe m ot L | o[ dB(AdB”(A LT dBr(Adé(A

r Il
o | o | B | m|ds|as|ds| |a8|gg|ap ||| a8 [BAD
Borkener StraBe 2, O, 1.0G, LrT: 44,8 dB(A), LrN: 36,5 dB(A), LT, max: 47,3 dB(A), LN,max: 47,3 dB(A)

1 | zufairt Lkw Waschen Standard ool ol22| 0|0 |593-6|0|22]22]-12]-—|827|08]| 0 [191] —
Gewerbeldrm
Be/Enfladung Lkw_Ladezone 1- Standard

10 | S s o eam | 3| 0| 0 |2904] 0 |183|03] 05|44 |-23|23[17.9| — [835| 0 | 0 |185| —

11 | Haustechnik Standard oo o275 o |-02]s98-14l 1|10 |a5]00| 0] 0385|235
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone Standard ol ol olzs| o |[17.4-607]-06|12]21]-21]-12] -~ [969| 0 | 0 | 16] —
Gewerbeldrm

13 | KUnhlaggregat Lkw P1-18, nacht Standard oo o276 o o |-s98-14alti|2|-2|-3]-3995|04| 0 |347]347
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% Standard 3o ol277| 0| o |598/-05[43] 0|0 |-9|-3|925 00 |218]278
Parkplatzl@rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% PS’O”d“r.‘.j 3o | o0 |38 0 |72]627-07]-44] 0|0 |-9]|-3|%4 0] 092|152
arkplatzZl&érm

16 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o |306| o |226-607]-18] 1 [22]22] 3|~ |106] 0| 0 |195] —
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 | Waschhalle_Werksfaft-OF, Tor Standard 3o o306| 02|67 1 |03|21|21|42|— |784] 0| 0 |75]
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17| posehnate_Werks ot | 3| o | o |30 0 |234607|33| 18 22|22 3|~ |92| 0|0 |36~

17 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o|306| 0 |221]-607] 2 |09 |22|22]-42| — [631] 0| 0 |242] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm
. . Standard

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 . 3 0 0 [386]| O [-571-62,7|-0,7|-45| O 0 6| - | 76 0 0 [-07] —
Parkplatzldrm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 Standard 3o oase| o] o|-e2|06l44l0|0]|-6]|-—|s04 00 |101]~
Parkplatzl@rm
Standard

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% d ol o] ol364| 0 |-12]622-08|02]24|-24| 3 |77]828|02]| 0 |88]136
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 standard ol ol ola6| 0 |-184-607|-06| 0 |-23|-23|35]| -~ |841| 0 | 0 |55] —
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o 20| 0] o0 |-s9922{09|21|21]3]|~—- 06| 0] 0 |s27] -~
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o280]| 0] 0 |-599-1.5]03|21|21|-42]— |784] 0| 0 |138] —
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

22 | woschhalleWerks cotondard |3 | oo |20] 0| o |s99as|12|21|21| 3|~ |92|o0 |0 |23~

22 | Woschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o280]| 0] o |59931|08|21|21|42]—|31] 0| 0 |24]
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard oo o3| o] 7 |62r-1.2]01|24|24]74]| -~ |624] 0| 0 |-37] —
Gewerbeldrm

24 | zufahrt Pkw Standard oo | o|32|0]o0|621]25[-01|24|24|74|—|667] 0] 0|68
Gewerbeldrm
Standard

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% d oo o3| o |-11]62-18{01|2323]3 |95|8a7| 0| 0 |21.2]278
Gewerbeldrm

4 |AnfahrtKihlaggregat Lkw Standard oo o3| o|37]ersl-1.7]13]22]22]05|— |84a7] 0 | 0 |17.1] —
Ladezone Gewerbeldrm
Standard

5 | Anfahrt Lkw Ladezone - 0 0 O |348| 0 [-3,7|-61,8/ -2 | 0,1 |-24(-24|35]| - |84,7| O 0 (184 -
Gewerbeldrm

¢ | AnfahrtLw P1-11/ zufahrt Standard ol o] ol30| o0 |22]608-16]0 |22]-22|-12] — |87.1]06]| 0 [19.5] —
Werkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahri Lkw Waschen/zufahrt Standard oo o3| o |138l-615-08|01|23]23[12] — |829]07]| 0 | 4| —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Anfahrt Lkw Werkstaft/ Zufahrt Standard oo o3| o |1s1]-6150-07]01 |23]23[-12] — |838| 04| 0 |33] —
Ladezone Gewerbeldrm

g |Andocken_Abdocken Standard 3o o|25| 0 |-1820-60.3|-05|-44]-23|-23|35] -~ |87 | 0|0 |76] —
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

oc | ki | k1 |d ()| DI |Abar|Adiv| A%t | Agr CTecTe dllw | atw | Y fﬁ" ® | il
Nr. | Quelle Gruppe m uT | N LT | LrN dB(AdE?(A LT dBr(AdE;(A
r rl
o | o | dB | m | de|as|ds| |08 g|an || |M N a8 [TAN
Borkener StraBe 4, SO, 1.0G, LT: 40,3 dB(A), LrN: 31,4 dB(A), LT,max: 42,9 dB(A), LN,max: 42,9 dB(A)

Standard

1 | zufahrt Lw Waschen e | 0| 0 [0 |44] 0| 0 |ea3|-26]02|27|27]12| ~ [827[13] 0 [133 —

10 | Be/Entladung Lkw_Ladezone 1- Standard 30| o |520]| 0 |-186]-653] -1 |-46|-28|-28[179] — |835| 0 | 0 | 12| —
3_Innenrampe Gewerbeldrm

11 | Haustechnik Standard ol o] ol47| 0o |649|23| 12|20 |-15{100] 0|0 [31.6]166
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone standard ol o] ols3| o |186-655 -1 |15]27]-27|-12] —[969| 0 | 0 |93] —
Gewerbeldrm

13 | KUhlaggregat Lkw P1-18, nacht Standard oo | o41| 0] o |6s2]21|14|26|26|-3]-3995 0] 0 |288|288
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% standard 3o ol40| 0| 0 |642 08|45/ 0] 0|-9|-3]925 0|0 |168]228
Parkplatzl&rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Standard 3o o593 0 |-1.3-664 1146001 0]|-9]-3]904| 0|0 [107]167
Parkplatzldrm

16 | Waschhalle_Werkstaft-OF, Tor Standard 3o o505 0|-19]-5]23|12]27[27]3]|~—|106| 0] 0 |181]
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o | o|s0s| 0 |-17]-65]-1.3]05|27|27|-42|— |784] 0| 0 |-84] —
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17 | wasehhallewerks oo | 3| o | o |s09| 0 |228fe51]43| 15|27 27| 3|~ 92| 0 |0 |14~

17 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o|s09| 0 |-21.4-651]-25[ 1.1 |27|27|-42| — |631] 0 | 0 |288] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 Standard 3o ols7s| 0] o0 |6t|-1i|46l0|o|-6|~—|76]|21]0]32]-~
Parkplatzl@rm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 botanaard 3o | o545 0 |-150657] 1 |46 0|0 |-6|-— 804l 0]|0]a5]-
arkplatzZl&érm
Standard

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% d oo o|ses| 0 |-1.9]-661]-27]03|28|28| 3 |77 |s28|09]| 0 |134]181
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 Standard o| o] o |53 0 |=20|654-1,1|02]|28|28[35|—|841] 0| 0 |-16]—
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard 3o o|482] 0] 0 |-6a6l32|12]27]27]-3|—|106|24] 0 |39] —
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatf-WF, Tor standard 3o | o|42] 0] o0 |-646-23|06|26|26|42|— |784|23] 0 |103] —
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

22 | WoschhalleWerks corandord | 3| o | o |ae7| 0| 0 |ear|sa|is| 27| 27| 3|~ |92 |24 0 |231|

20 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o|47| 0] 0 |-6a7]-43| 11 |27|27|-42| — |e31]| 25| 0 |-62] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard oo | o|s576| 0|=33|62]24] 0 |28|-28|74|— |624|15]| 0 |-34]| —
Gewerbeldrm

24 | 2ufahrt Pkw Standard oo o|ss2] 0 |-16]-658 3|01|28|28]74]|—|e67] 0|0 |07]—
Gewerbeldrm
Standard

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% g 0| o o|s20]| 0 |04l65327]02|28|28|3 |95|8a7|09] 0 |17.6]241
Gewerbeldrm

4 | Anfahrt Kihlaggregat Lkw Standard oo o|s53]| 0 |-26l658-23|15[2727]05]|-— |847|04]| 0 |137] —
Ladezone Gewerbeldrm
Standard

5 | Anfahrt Lkw Ladezone - 0 0 O |553| 0 [-3,41]-658|-26|103(-28(-28|35| - |847(04 | O |142]| -
Gewerbeldrm

6 |nianit Lo P11/ Zufahrt Standard olol]ols7| ol |652-26|02]|28|-28|-12]-—|e71] 1| 0 |154] —
erkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahrt Lkw Waschen/zufahrt Standard oo ols4| 0 |-62]656-26|02]28|-28|-12]-—|829|08]| 0 |54]—
Ladezone Gewerbeldrm

g | Anfahr Lkw Werkstatt/ zufahrt Standard o | o o|s44]| 0 |-35]-657]-27|02|28|28[-12] — |838| 05| 0 | 84| —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Andocken_Abdocken Standard 3o o |s0]| 0 |-185/-653] -1 |-46|28|28[35|—~|87| 0|0 |11]~
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

oc | ki | k1 |d ()] DI [abarAdiv] A%t | Agr €TS8 diw | diw | W | RefH| zr
Nr. | Quelle Gruppe m LTT L1N LT | LrN dB(A C'?;(; LT dII-3r(TA dLéTA
r rl
o | o | dB | m | de|as|ds| |08 g|an || |M N a8 [TAN
Borkener StraBe 6, S, 1.0G, LiT: 49,8 dB(A), LrN: 36,6 dB(A), LT, max: 56 dB(A), LN,max: 51,1 dB(A)

Standard

1 | zufahrt Lw Waschen e | 0 | 0 [0 [180] o |1uslsea] 1 [-03] 1 | 1 |2] — [827] 0 | 0 |14 —

10 | Be/Entladung Lkw_Ladezone 1- Standard 3o o|37] 0 |-09]s37]-02[38]- |- [179] — |835|09]| 0 |455] —
3_Innenrampe Gewerbeldrm

11 | Haustechnik Standard oo | o|4s]| 0 |-09]ss2[-08[11] 0 0|0 |a5]00]0]|o0]a45]30
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone standard ol o] ol ol o |s42 08| 1 |-08]-08|-12]—[969|21]| 0 |429] —
Gewerbeldrm

13 | KUhlaggregat Lkw P1-18, nacht standard ool o212 o -8l|s75/09 1 |-1]-1|-3|-3]995 0|0 [298]298
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% standard 3o o215 0 |-65]576-04|-42] 0|0 |-9|-3]925 0|0 [176]237
Parkplatzl&rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Standard 3o o029 0| o |574-04|-41] 0] 0|-9]-3][004 06| 0]25]2
Parkplatzldrm

16 | Waschhalle_Werkstaft-OF, Tor Standard 3o o|191] o |-24l|566-1.4{07 1)1 3|~ |106] 0| 0 |234] —
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o|9] o |-23l|se6l-08| 0 [-1.]-11]-42|— |784] 0| 0 |-45] —
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17 | wasehhallewerks e | 3| o | o |183] 0 |245|562[-27 |09 |11|u1| 3|~ 92| 0 |0 |83~

17 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o |18 o |-238-562[-1.8]06|-1.1]-1.1]-42| — |631] 0 | 0 |206] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 Standard 3o o|23| 0 |-11.5-584 04|42 0|0 |-6|~—~|76]|0]0]17]~
Parkplatzl@rm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 standard 3o o229 0 |-26|582/-04|42|0|0]|-6|-—|s04|17] 0 |135] —
Parkplatzldrm
Standard

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% d oo ol2is| o |-08|-576-1.3[01]-1.5[-15] 3 |77 |s28| 04| 0 |248]29.5
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 Standard o| o] o |144| 0 |-03|541 -1 |-03]-11]|-11]35]| — [841] 13| 0 | 32|
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard 3o o8] o |228]-s61]-11]07|-1]-10] 3|~ |106| 0| 0 |255] —
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatf-WF, Tor Standard 3o o8] o |207-561]-06|01|-11]11]-42] — |784] 0| 0 |-1.3] —
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

22 | WoschhalleWerks corandord L3 | o | o |2 o |2a2lssy|as| o9 || 3|~ |92 |0 |0 |94~

20 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o|172] o |-234-557]-1.6]06| 1 | -1 [-42] — [e31] 0 | 0 |-19.4] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard oo | o241 0 |-63|586|-1.5(-04|-1,4|-1,4|74| — |624|02] 0 |1.6] —
Gewerbeldrm

24 | 2ufahrt Pkw Standard oo o|28| o |-34ls81]-1.7]-04|-14]-14]74]| — |e67] 1| 0 |99] —
Gewerbeldrm

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% Standard oo | o|214] 0 |-66|57.6/-1.3[-01[-1.3]13] 3 |95]|847| 1 | 0 |21.6]281
Gewerbeldrm

4 | Anfahrt Kihlaggregat Lkw Standard ool oli7|oloslses|-1 |1 ]-1]-105]-—]e47|04]| 0 |269] —
Ladezone Gewerbeldrm
Standard

5 | Anfahrt Lkw Ladezone - 0 0 0 |197| O [-08]|-569|-1.2|-02(-1,2(-12|35| - |847[04| O |282| -
Gewerbeldrm

¢ | Anfanrt Lkw P1-T1/ Zufahrt Standard ol ool ol|34lser|-12]02]-150-15]-12]—|e71] o | 0 |227] —
Werkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahrt Lkw Waschen/zufahrt Standard ol ool ol|-14]s61|-11]03]-12]-12]-12]— [829|02]| 0 |21.7] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Anfahr Lkw Werkstatt/ zufahrt Standard ol ol ol ol-13]s62-11]02[-13]-13]-12]— |e38|03]| 0 |226] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Andocken_Abdocken Standard 3o o|137] 0 |-09]s37]-02|38] |- |35|—87]|09] 0 |345] —
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

oc | ki | k1 |d ()] DI [abarAdiv] A%t | Agr €TS8 diw | diw | W | RefH| zr
Nr. | Quelle Gruppe m LTT L1N LT | LrN dB(A C'?;(; LT dII-3r(TA dLéTA
r rl
oB | B | B | m |dB|aB|dB| ;|| gy |aB|as | as [T
DrosselstraBe 21, S, 1.0G, LiT: 45,6 dB(A), LrN: 33,6 dB(A), LT max: 50,3 dB(A), LN,max: 48,5 dB(A)

Standard

1| zufahrt Lkw Waschen Gommrotam | 0| 0 | 0 |362| 0 |19.8l621(-08|02 [-1.1[-11]-12] — [827] 0 |09 |-1.3] —

10 | Be/Entladung Lkw_Ladezone 1- Standard 3o o|28| 0] 0 |-605-05[-43[-1.1]-1.1]179] — |835]| 28|09 |41.7] —
3_Innenrampe Gewerbeldrm

11 | Haustechnik Standard ol ol o320 l|o0ilei]|-1e|l11]06]-06|0 [-15{100] 0 |1.9]39.4]225
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone standard ool o220/l o0 |603512]-1]-1 12|~ 9692309374 —
Gewerbeldrm

13 | KUhlaggregat Lkw P1-18, nacht Standard ol ol ols83| ol -6l626-16|14l-11]-11]3]-3]995| 0 |1.9]284]264
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% standard 3o o3| o |-48l627|07|44] 0] 0| -9]|-3]o25 019156197
Parkplatzl&rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Standard 3o ol27s| 0| 0 |-597]-05|-43] 0| 0 |-9|-3]|v04|12]19][229]27
Parkplatzldrm

16 Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Stondarg 3 o o |339] o | 1061617111 R 3] —lsl o 19 |346| —
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Sfondctrg 3 0 o [339] o |-8661.6] -1 04| 1 1 |-a2] — |784] 0 09 | 61 .
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17 | oot T ot o | 3 | 0 | 0 |381| 0 |208l613[-29 13| -1 [ 1| 3|~ ][9]0 [19]01]~

17 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o3| o [a91]6r3-7] 1 || [-42] — |e31] 0 |09 |19.5] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 standard 3o o340 |75]609 06|43 0] 0|6|—~]|76]|0]19]14]—
Parkplatzl@rm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 Standard 3| 0] o0 |33 0|2 |61.4-06|44]0]|0]-6]|-— |804]21][19]128] —
Parkplatzldrm

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% Standard ol o] ol30s| o |-1.3-606-17|01-12]-12] 3 |77 ]828]| 03| 1.9 [231] 26
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 Standard o|lo|o 23| 0] o0 |63-1.9]0 [-11]11]35]— |841|17]09]|271] —
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard 3o | o|350]| o |-244-618 2311 11|10 -3~ |106| 0 |19]193] —
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatf-WF, Tor Standard 3o o|350]| 0 |236-618-1.4]0511|-11]42| — |784| 0 |09 |-94] —
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

223 Nrivboing o e | 3 | 0| 0 |342| 0 |247]-616/-41 14 |-01]-10] 3 |~ [92]| 0 |19]36]|—

20 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3| o | o |342] o |-2420-616]-29] 1 [-1.0|-11[-42| — [631]| 0 |09 |-26] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard oo | o390 |=51]-61]21]02[-13[13]74|— |624] 0 ]19] 2|
Gewerbeldrm

24 | 2ufahrt Pkw Standard oo o3| o |-19]613-22[02[12]12]74]|— |e67|12]19]102] —
Gewerbeldrm
Standard

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% ° o| o] o|30| 0 |236.6-1.901]12]12] 3 |95]|847|09]19]|237[283
Gewerbeldrm

4 | Anfahrt Kihlaggregat Lkw Standard ol o] olse|ol-1]e07|-15012]-1]-1 05|~ |e47|06]|1.2]24] —
Ladezone Gewerbeldrm

5 | Anfahrt Lkw Ladezone Standard oo ol3es| o] -1l|607]-1.8[01 -11]11]35]| - |847]| 04|09 |251] —
Gewerbeldrm

¢ | Anfanrt Lkw P1-T1/ Zufahrt Standard oo ol|ae| o |-14a]-e|-17{o1 |11l 12| — [871] 11|09 |226] —
Werkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahrt Lkw Waschen/zufahrt Standard ol o] ol304| 0 [01]606-1801]-11]-1.1]-12]— |829]|08]09[198] —
Ladezone Gewerbeldrm

8 Anfahrt Lkw Werkstatt/ Zufahrt STondqrg 0 0 o 301! o o l60sl18l o |10 ]a2] — |e38| 08|09 |2090] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Andocken_Abdocken Standard 3o o|28| o] o |-604-05[-43[-11]-11]35]|—|87]|27]09]|307] —
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

oc | ki | k1 |d ()| DI |Abar|Adiv| A%t | Agr CTecTe dllw | atw | Y fﬁ" ® | il
Nr. | Quelle Gruppe m uT | N LT | LrN dB(AdE?(A LT dBr(AdE;(A
r rl
o | o | dB | m | de|as|ds| |08 g|an || |M N a8 [TAN
IP_GE, N, EG, LiT: 59,2 dB(A), LrN: 54 dB(A), LT,max: 78,6 dB(A), LN,max: 70,9 dB(A)

Standard

1 | zufahrt Lw Waschen e | 0 | 0 [ 0 |104] 0 |-15|513]-07]-02|-09|09|12| — [827|06 | O 273 —

10 | Be/Entladung Lkw_Ladezone 1- Standard 3o o|1o] o |-148]-518/-02|-42|-1.3]-13[179| — |835| 05| 0 |324] —
3_Innenrampe Gewerbeldrm

11 | Haustechnik Standard oo olis| o|33]s15-05[07]0|0ol|o|15]0| 0] 0 |453]303
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone standard ool o2 o|49]s11]06|l06]-1]-1|12]—]969|01] 0 |387] —
Gewerbeldrm

13 | KUhlaggregat Lkw P1-18, nacht Standard oo o|ss| o l|116-499-03]06|06|06|-3]|-3995 0] 0 |346]346
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% standard 3o olss| o |101]499 01|39 0|0 |-9|-3]925 0|0 [223]283
Parkplatzl&rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Standard 3ol ol|er| o |122-475 01|35 0|0 |-9|-3]|004| 38| 0 |248]308
Parkplatzldrm

16 Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Stondarg 3 o 0 67 0 0 |47.6/ 07105 -06]06| 3| -~ [106] 0 o |s57.6] —
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3lo|o|er| o] o |476-05[02]05[-05[-42|-—|784 0] 0 |281]
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17 | yoschnate_Werks e |3 ofo|7nn|o]o|4|i4alos|oslos] 3|~ |92[19]0 [447|

17 Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Stondarg 3 0 0 71 0 0 | 48|12 0406|0642 —l631|190] 0 |143] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 Standard 2l o|o|3]| oo |4 of23oflo|-6|~—~|7]|17]|0 |307] -~
Parkplatzl@rm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 standard 2lo]o|2|0o|lo|37]|0|o03]o]|o0]|-6]|-—]s4 ofo 399 —
Parkplatzldrm
Standard

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% d o|lo|o|3]| o] o |4a7]-02]|02|02[02] 3 |77|s28|04| 0 |443] 49
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 Standard o| ol o120 ]|31|511-07|03]-13|-13]35|- |[841]08]| 0 |31,7] —
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard 3o o920 |20]503/-06|05|08|08]-3|-—-106]0]0 |347]
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatf-WF, Tor Standard 3o o]92| o0 |182/503 -03|03]08|08|42]—|7840]|0] 7]~
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

22 | WoschhalleWerks corandord L 3| o | o 95| 0 |2a1|s05|-1.4|09 08|08 3|~ |92|0 |0 69|~

20 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o o]9s]| o |-219-505-09|04|08|08[-42|—|e31] 0] 0 |-12]
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard o|lo|o|3|o0]| o0 |405-02|0|-04|04]74| |624|08]| 0 |295]
Gewerbeldrm

24 | 2ufahrt Pkw Standard olo|o|2s]| o] o |3]02]lor|oi|or|74]—|e67|01] 0 |35]
Gewerbeldrm
Standard

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% . olo|o|3]| o] o |4i]oz2loz2|oi|or| 3 |95|8a7|02] 0 |457]522
Gewerbeldrm

4 | Anfahrt Kihlaggregat Lkw Standard olo|o|3|olo|4.5-02l08]0] 0/ 05|-—]|e47|03]| 0 |446] —
Ladezone Gewerbeldrm
Standard

5 | Anfahrt Lkw Ladezone d olo|o|a]| ol o |asl-02{o2|01|01|35]|— |84a7|02] 0 |469] —
Gewerbeldrm

6 |nianit Lo P11/ Zufahrt Standard olo|o|ss| ol o |43 030 |06|l06l12]—]|871]01]|0 |385 —
erkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahrt Lkw Waschen/zufahrt Standard ololole| ol o |49 -04|01]08|-08|-12]-— |829]09]| 0 [343] —
Ladezone Gewerbeldrm

8 Anfahrt Lkw Werkstatt/ Zufahrt STondqrg 0 0 0 57 0 0 l462]03| 0 |07]07]a2] — 838l os| o |356] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Andocken_Abdocken Standard 3o o] o |139-519-02|-42|-14]-14]35| |87 |04| 0 |222] —
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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oc | ki | k1 |d ()| DI |Abar|Adiv| A%t | Agr CTecTe dllw | atw | Y fﬁ" ® | il
Nr. | Quelle Gruppe m uT | N LT | LrN dB(AdE?(A LT dBr(AdE;(A
r rl
o | o | dB | m | de|as|ds| |08 g|an || |M N a8 [TAN
Weseker Weg 50, W, 1.0G, LrT: 37,3 dB(A), LrN: 32,4 dB(A), LT, max: 43,6 dB(A), LN,max: 42,6 dB(A)

Standard

1 | zufahrt Lw Waschen e | 0| 0 | 0 |625] 0 |-04lee9-32]03|18|-18] 12| — [827|35] 0 [129] —

10 | Be/Entladung Lkw_Ladezone 1- Standard 3o o|6ss| o |-167]-67.3]-1.2|-46|-18]-18[179] — |835| 25| 0 |153] —
3_Innenrampe Gewerbeldrm

11 | Haustechnik Standard ol o] olew| ol o |-672|27|13]-1.4]-14| 0 [-15]100| 2 | 0 [31.8]168
Gewerbeldrm

12 | Kohlaggregat Lkw Ladezone standard oo oless| ol|77]67.2|26|16]17]17]12] — [969| 14| 0 [194] —
Gewerbeldrm

13 | KUhlaggregat Lkw P1-18, nacht standard oo o|s9]| 0 |01l]6s526|16|17]17]3]-3995|29] 0 |301]301
50% Gewerbeldrm

14 | Lkw P1-18, nacht 50% standard 3o o|s94| 0 |02]664-11]45[0]0]|-9]-=3]92531]|0 [172]232
Parkplatzl&rm

15 | Lkw_P1-11, nacht 50% Standard 3o o|s97| 0 |-19]-665-1.1]-45] 0] 0|-9|-3]|04|22]|0 [125]185
Parkplatzldrm

16 | Waschhalle_Werkstaft-OF, Tor Standard 3o oeos| o] -5l|es6l28|13]17]17] 3|~ |106|23] 0 |334] —
Waschen-Tor offen Gewerbeldrm

16 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o | o |eoa| o |-38]-666]-1.8]07|-17]-17|-42| — |784| 22| 0 | 6 | —
Waschen-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard

17 | wasehhallewerks oo 13| o o |en| o |aslesr|a7| 16|17 07| 3|~ |92 |a2] 0 [198]

17 | Waschhalle_Werkstatt-OF, Tor Standard 3o o|en]| o |-41l6er]33|13|-17]17]-42| — |e31]| 4| 0 |-86] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

18 | Parken Mitarbeiter 1-8 Standard 3o ose2| 00659 1 4500 0|-6|~-|76]|35|0]a9]-
Parkplatzl@rm

19 | Parken Mitarbeiter 1-22 standard 3o o563 0|35]66|-1|45000]|-6|-|s04|37]|0]59]-
Parkplatzldrm

2 | zufahrt Lkw_P 1-11, nacht 50% Standard ol ol olss| ol-18]662-28|03[-17]-17| 3 |77]828|27]| 0 [161]209
Gewerbeldrm

20 | Rangieren Lkw_Ladezone 1-3 Standard 0| 0] o0 |649| 0 |-44|672/-32|03]|-1.8|-18]35| — [841|23| 0 |136]| —
Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard 3o o|60| o |213-668-28|13[-17]-17] 3|~ |106|09]| 0 |155] —
Waschhalle-Tor offen Gewerbeldrm

21 | Waschhalle_Werkstatf-WF, Tor Standard 3o | o|60| o |-194-668-1.6]07|-17]17]-42| — |784| 06| 0 |-111] —
Waschhalle-Tor zu Gewerbeldrm
Waschhalle_Werkstatt-WF, Tor Standard

22 | WoschhalleWerks corandord L3 | o | o |er| o |2asless|-s| e |77 3| |92 |4 0 22|~

20 | Waschhalle_Werkstaft-WF, Tor Standard 3o | o|er| o |224-669-31]13[-17]17]-42| — |631]09] 0 |-30] —
Werkstatt-Tor zu Gewerbeldrm

23 | zufahrt Pkw Standard o| oo |s557|0|-06659-32| 0 |-1.8|-18]74]|— |624|31] 0 |13] -
Gewerbeldrm

24 | 2ufahrt Pkw Standard oo olses| o |-31]-66|-3|0|-18]18]74]—|c67|28] 0]28]—
Gewerbeldrm
Standard

3 | zufahrt Lkw_P 1-18, nacht 50% g 0| o olse0| o |22]6229]03|17]17] 3 |95|847|32] 0 | 18245
Gewerbeldrm

4 | Anfahrt Kihlaggregat Lkw Standard oo olss| o] -1l|6e3]-25|16|-17]-17]05]| — |8a7| 27| 0 |17.9] —
Ladezone Gewerbeldrm
Standard

5 | Anfahrt Lkw Ladezone . oo olse| o |-19]66328]03[17]17]35]|— |8a7|27]| 0 |183] —
Gewerbeldrm

6 |nianit Lo P11/ Zufahrt Standard 0| o oeos| o |-28666-29]03|18[-18[12]— |87.1]26] 0 |146] —
erkstatt Gewerbeldrm

7 | Anfahrt Lkw Waschen/zufahrt Standard ool ole2|o|24ls6727|03]-18]-18]-12] — |829|24]| 0 [107] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Anfahr Lkw Werkstatt/ zufahrt Standard oo oew| o|22]666-29]03|18|18[12] - |838]23] 0 |11.5] —
Ladezone Gewerbeldrm

g | Andocken_Abdocken Standard 3o | o |6s6| 0 |-164-673]-1.2]-46|-18]-18]35| — |87 |25]| 0 | 46| —
Lkw_Ladezone 1-3 Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den GebdudelGrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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<35 >35his40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55hbis60 >60bis65 >65hbis70 >70bis75 >75bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeld&rm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

©Land NRW (2026) dl-de/by-2-0 | HBhe: 1. OG (Mitte Fenster = 5m))
MinderungsmaBnahmen: keine

MaBstab: Nutzungskonzept: mit

keine Angabe

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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=

L

jis

<35 >35his40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55his60 >60bis65 >65bis70 >70his75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeld&rm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde)
© Land NRW (2026) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Mitte Fenster = 5m)
tab: MinderungsmaBnahmen: keine
MC,’BS ab: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe W
Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang

Projekt:

SIP zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Logistikfldche SGdlohn
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E Lagepldane

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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] oo ]
11
I 1
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I 232
Flur 26 .
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Vorentwurf Bebauungsplan
© SWO Stadtplanung

MaBstab:
keine Angabe W

Anhang
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Planinhalt:
Lageplan

© SWO Stadtplanung

MaBstab:
keine Angabe

Kommentar:
Ubersicht Planvorhaben

Gutachten-Nr.:  105-03524
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ANSICHTEN HALLE

ANSICHT NORDEN ™~~~ ]

ANSICHT OSTEN

EENESNIEN

ANSICHT SUDEN

ANSICHT WESTEN

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Ansichten Planvorhaben
©SWO Stadtplanung

MaBstab:

keine Angabe W

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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ANSICHTEN BURO

ANSICHT NORDEN

TN

ANSICHT OSTEN

ANSICHT SUDEN

EER
L

ANSICHT WESTEN
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ansichten Planvorhaben / \\
©SWO Stadtplanung [ "
MaBstab: \ /
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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A Windstatistik

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Ahaus

Wetterdienst: Deutscher Wetterdienst

Windrichtung [7] 0 | 10| 20| 30|40 | 50 | 60| 70 | 80 [ 90 | 100 [ 110 120 [ 130 | 140 ( 150 | 160 | ¥
Haufigkeit [%]

Windrichtung [7] 0 | 10| 20| 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 ( 90 | 100 | 110 ( 120 130 ( 140 ( 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 | 260 | 270 | 280 ( 290 | 300 | 310 | 320 | 330

<0 [dB]

Haufigkeitin%
BN w2 8 2 N o®
5 8§ &8 58 &8 &8 35 §&

Windrichtung in * (kommend aus)

Gutachten-Nr.:  105-03524 Anhang
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